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@ Vorrichtung zum Dampfen von Drehschwingungen 

Vorrichtung zum Dampfen von Drehschwingungen eines 
aufeiner Welle (2) verdrehbarangeordneten Bauteils, insbe- 
sondere eines Stirnrades (1 ). Diese weist eine auf der Welle 
(2) drehfest und gegen die Kraft einer Federaxial verlagerba- 
re Buchse (6) und eine die Buchse (6) mit Abstand umgeben- 
de. an der Welle (2) abgestutzte Hulse (7) auf. An der Buchse 
(6) oder an dem Bauteil sind axial abstehende Nocken (4) 
ausgebildet, die in entsprechende Vertiefungen (3) im je- 
weils anderen Teil eingreifen. Die Feder umfa&t ein kompri- 
mierbares Medium, das zwischen der Buchse (6) und der 
Hulse (7) eingeschlossen ist. 
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Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Dampfen von Drehschwingun- 
.gen, mil einem auf einer Welle verdrehbar ange- 
ordneten Bauteil, insbesondere einem Stirnrad, so- 
wie einer auf der Welle drehfest und gegen die 
Kraft einer Feder axial verschiebbar angeordneten 
Buchse, wobei die Buchse oder das Bauteil auBere 
axiale Nockcn aufweist, die in entsprechende axiale 
Vertiefungen des jeweils anderen Teils eingreifen, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Feder ein kom- 
primierbares Medium umfaBt, das zwischen einem 
zylindrischen AuBenumfang der Buchse (6) und ei- 
nem zylindrischen Innenumfang einer auBeren, an 
der Welle (2) axial und radial abgestlitzten Huise (7) 
und zwischen wenigstens zwei Gummiringen (13) 
eingeschlossen ist, die am AuBenumfang der Buch- 
se (6) und am Innenumfang der Huise (7) anliegen 
und von auBen uber eine radiale Erweiterung 
(Bund 8) am AuBenumfang der Buchse (6) und eine 
radiale Verengung (Absatz 1 1. am Innenumfang der 
Huise (7) axial belastbar sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das komprimierbare Medium aus ei- 
jiem Luftvolumen besteht. 

3. Vorrichtung nach Anspruch t, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verengung (Absatz 11) eine 
Schulter(12) bildet. die den axialen Weg der Buchse 
(6) begrenzt 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Damp- 
fen von Drehschwingungcn, mit einem auf einer Welle 
verdrehbar angeordneten Bauteil, insbesondere einem 
Stirnrad, entsprechend dem Oberbegriff des Hauptan- 
spruchs. 

Eine derartige Vorrichtung ist aus der Automobil- 
technischen Zeitschrift 86 (1984) 4 f Seite 146, bekannt, 
wobei die Buchse von einem als Schraubenfeder ausge- 
bildeten Federelement belastet ist. Diese Ausfuhrung 
erfordert eine in axialer Richtung lange Bauweise. Ein 
weiterer Nachteil ist, daB diese Vorrichtung nur eine 
etwa lineare Federcharakteristik aufweist. AuBerdem 
fuhrt eine unsymmetrische Fertigung der Schraubenfe- 
der, z. B. durch stirnseitiges Anschleifen der jeweils er- 
sten Windung, zu einer drehzahlabhangigen Unwucht- 
belastung der Welle und damit der Lager, die Ger&usche 
verursacht. 

Aus der DE-PS 8 47 554 ist ein KardanwellenstoB- 
dampfer fur Kraftfahrzeuge bekannt, der im Prinzip 
ahnlich wie die bereits genannte Dampfungseinrichtung 
aufgebaut ist. Die zwischen Getriebewelle und Kardan- 
welle angeordnete Schraubenfeder ist zwar gekapselt 
angeordnet, das Gehause soil jedoch im wesentlichen 
Schmutz- und Fremdkorper von den Federwindungen 
und den Nocken und Gegennocken fernhalten. Der Ge- 
hauseinnenraum kann auBerdem gegenuber den Wellen 
abgedichtet und mit Ol gefullt sein. Dies erfolgt jedoch 
lediglich zur Verminderung der Reibung der relativ zu- 
einander bewegten Teile. Das nicht komprimierbare Ol 
stromt beim Einfedcrn der Schraubenfeder von dem 
federseitigen Raum uber den zwischen einem radial ab- 
stehenden Bund der Buchse und der benachbarten Ge- 
hausewand gebildetcn Spalt in den angrenzenden Ne- 
benraum. Nachtellig ist dabei. daB die Drosselwirkung 
desoldurchstromten Spalts einen Energieverlust bei der 
Momentubertragung von der Getriebewelle zu der 
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Kardan welle verursacht. AuBerdem kann das Ol bei ho- 
heren Drehzahlen nicht schneil genu g durch den Spalt 
zurCickstromen, so daB die ineinandergreifenden Nok- 
ken und Gegennocken zumindest kurzzeitig voneinan- 
5 der abheben und anschlieBend gerauschvoll und materi- 
alermudend aufeinanderschlagen. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Vorrichtung zum 
Dampfen von Drehschwingungen nach dem Oberbe- 
griff des Hauptanspruchs anzugeben, die eine progressi- 
io ve Federungscharakteristik und eine kurze Bauweise 
ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Feder ein komprimierbares Medium umfaBt, das 
zwischen einem zylindrischen AuBenumfang der Buchse 
15 und einem zylindrischen Innenumfang einer auBeren, an 
der Welle axial und radial abgestlitzten Huise und zwi- 
schen wenigstens zwei Gummiringen eingeschlossen ist, 
die am AuBenumfang der Buchse und am Innenumfang 
def Huise anliegen und von auBen uber eine radiale 
Erweiterung am AuBenumfang der Buchse und eine ra- 
diale Verengung am Innenumfang der HUlse axial be- 
lastbar sind. Dadurch wird eine stark progressive Fede- 
rungscharakteristik der Vorrichtung erreicht, die auch 
groBere Belastungen weitgehend ruckfrei aufnimmt. Ein 
weiterer Vorteil ist, daB durch die rotationssymmetri- 
sche Ausbildung der Vorrichtung keine Unwuchten her- 
vorgerufen werden, die eine Belastung der Lager und 
Gerausche verursachen. Beim Ineinanderschieben der 
Buchse und der Huise werden die Gummiringe so fest 
an den Innenumfang der Hiilse und an den AuBenum- 
fang der Buchse angedriickt, daB das Medium ohne zu- 
satzliche Dichtungselemente eingeschlossen bleibt 
ZweckmaBige Weiterbildungen der Erfindung sind 
Gegenstand von Unteranspruchen. 

35 Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird anhand 
einer Zeichnung naher erlautert. In dieser ist die Damp- 
fungsvorrichtung in einem Langsschnitt durch die Achse 
der Welle dargestellt. 

In der einzigen Figur der Zeichnung ist eine Damp- 
40 fungseinrichtung dargestellt, mit der die in einem Mo- 
torradgetriebe auf ein Stirnrad 1 stoBartig cinwirken- 
den Momente aufgenommen und zur gleichmaBigen 
Momentenbelastung des Getriebes zu einem anderen 
Zeitpunkt wieder abgegeben werden konnen. Um dies 
45 zu ermdglichen, ist das Stirnrad 1 drehbar auf einer 
Welle 2 angeordnet und stirnseitig mit einer Vertiefung 
3 versehen, in die axial abstehende Nocken 4 einer auf 
der Welle 2 drehfest und axial verschiebbaren Buchse 6 
eingreifen. Die Buchse 6 ist mit Abstand von einer Huise 
50 7 umgeben. Diese Hiilse 7 ist im Ausfiihrungsbeispiel 
von einem dem Stirnrad 1 benachbarten, im Stirnbe- 
reich der Buchse 6 radial abstehenden Bund 8 und im 
gegeniiberliegenden Stirnbereich, von dem nach innen 
ein scheibenfdrmiger Kragen 9 absteht, von der Welle 2 
55 zentriert Eine axiale Verlagerung der Huise 7 wird 
durch einen Sicherungsring 10 vermieden, der in ent- 
sprechende Ringnuten im Kragen 9 und in der Welle 2 
eingreift. Eine axiale, von dem Stirnrad I weggerichtete 
Verlagerung konnte aber auch durch eine radiale Erwei- 
60 terung der Welle 2 erreicht werden, an der die Huise 7 
zur Anlage kommt. Durch den Kragen 9 ist im Inneren 
der Huise 7 ein Absatz 11 gebildet, an dem innen durch 
eine Abstufung eine kreisringformige Schulter 12 gebil- 
det ist, die den axialen Weg der Buchse 6 begrenzt Um 
65 eine progressive Federungscharakteristik der Vorrich- 
tung zu erreichen, ist die Feder im wesentlichen durch 
ein Luftvolumen gebildet, das zwischen wenigstens zwei 
aneinandergereihte, olbestandige Gummringe 13 einge- 
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schlosscn ist, die am AuBenumfang der Buchse 6 und am 
Innenumfang der Hulse 7 anliegen. Bei einer Verdre- 
hung des Stirnrades 1 gegenuber der Welle 2 aus der 
Mitteilage, wird die Buchse 6 axial verlagert, wodurch 
die Gummiringe 13 verformt und das zwischen den 
Gummiringen 13 befindliche Luftvolumen komprimiert 
wird. 

An Stelle der Gummiringe konnte auch wenigstens 
ein anderes verformbares Element verwendet werden, 
in oder mit dem ein komprimierbares Medium ein- 
schlieBbar ist. Es ist auch moglich, die Buchse und die 
Hulse so auszubilden, daB diese ohne Verwendung wei- 
terer Elemente ein komprimierbares Medium einschlie- 
Ben. 


Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 
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